MUANYAGOK A GAZDASAGBAN

A BASF U] Uzleti strategiaja
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Mint ahogyan minden Gzleti kapcsolatban a kdlcsonos bizalom és a meg-
ertés seqiti el6 a kozos sikert, igy a vegyi anyagok gyartéinak is egyutt kell
makodniuk vasarldikkal. A BASF képvisel6je szerint nem csak az a dolguk,
hogy eladjak sajat termékeiket, hanem a vevéik altal forgalmazott cikkek piaci
Sikerében is érdekeltté kell valniuk. A BASF hat kiilénb6zé (izleti modellt al-
kalmaz, ezek mindegyike a piaci siker érdekében jon létre.

Az egyik partnercéguk az Adidas, amely a BASF hére lagyuld poliuretan
(TPU) anyagaval forradalmat hajtott végre az a3 technologia bevezetésével,
es altala megalkotta az elsé ,haromdimenzios csillapitasu” edzécipdt. A cipd
sarkan tobb korkoros TPU athidalas fut végig, és ezek nem csak az energiat
nyelik el hatasosan, amikor a sarok érinti a talajt, hanem akkor is stabilak ma-
radnak, amikor tovabbitjak a mozgast a labujjak felé. Ez a cipd 2001-ben jelent
meg a piacon.

A BASF Elastogran leanyvallalataval egyuttmikodve a TPU egy részét
EVA-habbal helyettesitették, igy a cipé sokkal konnyebb és tartdésabb lett. Az
uj Ultraride markanevil edzd6cip6t 2004 végén mutattak be, és mind az USA-
ban, mind Eurépaban n6 a kereslete. Egy szokasos edz6cipd habparnaja atla-
gosan 800 km futas utan vesziti el a formajat, mig az a3 technoldgiaval készult
cipében legalabb 1500 km-t futnak a labbeli jelentés karosodasa nélkul. Az
Adidas cég legutdbbi, ez évben piacra kerult Megaride markanevl termeéke-
ben a habot csak a cip6 labfejében alkalmazzak, és ez a tipus az Ultraride-nal
kevesebb TPU-t tartalmaz.

A BASF egy masik fontos partnere a Renault autégyar, amelynél egész
mas uzleti modellt alkalmaznak. A szlovéniai Novo Mestoban levé Renault
Revoz gyar kapcsolatban all a DaimlerChrysler, a Ford, a General Motors,
a Volkswagen és a Magna Steyr céggel. A f6 beszallitjuk a BASF
Coatings, amely a festékszallitason kivil kiegészit§ szolgaltatast is nyuijt.
Szakért6ik a helyszinen dolgoznak, és felelések nem csak a logisztikaért, ha-
nem a hibatlan festékszérasért is. Megegyezésuk szerint a Revoz nem a fes-
tékért fizet, hanem a tokéletesen festett autéelemekért; a ,,cost per unit” (CPU)
modellnek megfelelben az ar/darab szerepel a szerz6désben. Ezzel a BASF
vallalja a kockazatot a hibas festésért, viszont megosztjak a kivalé terméken



elért nyereséget. 2004-ben a Renault Clio tipusu gépkocsibdl 180 E db-ot
ezen modellszerz6dés alapjan gyartottak. Ennek eredményeképp nétt a ter-
melékenység, csokkent a selejt, és mindkét fél jol jart. Az elmult 5 évben a fes-
ték raforditasi koltsége kocsinként 30%-kal csdkkent, tobbek kozott a festék
aranak esése miatt. Az egyes autokhoz felhasznalt oldészer mennyiségét 4,3
kg-rol 1,6 kg-ra csokkentették. Energiamegtakaritast értek el a jobban teruld
festékkel és az alacsonyabb hdémérsékletl, rovidebb idejl szaritassal. A
BASF-eladasok tdbb mint 10%-a az autdiparhoz kerll, a vegyipari cég ezért
tartja fontosnak jelenlétét ezen a teruleten.

A BASF kereskedelmi és marketingiskolak fenntartasaval vevéik és vevo-
ik vevlinek tajékoztatasat seqiti el6. A BASF egy vilaglancot hozott Iétre, hogy
segitse a vasarldk ismeretszerzését.
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